100 Jahre
ower-Pflug

Es war eine epochale Zeit, als der 25-
jihrige Schmiedemeisterssohn Heinrich
Rower auf der alten Blenderschen Be-
sitzstelle Nr. 15 das Unternehmen griin-
dete. Es war die Zeit nach dem Zusam-
menbruch des Konigreiches Hannover,
die Zeit der Heraufkunft des 2. deut-
schen Kaiserreiches mit seinen Griin-
derjahren, die Zeit der ersten zaghaf-
ten Revolution in der Landtechnik.
Max Eyth (1836—1906), der Vater der
DLG und Firderer des Dampfpfluges
schrieb im Rower-Grindungsjahr 1867:
+Es muB sich jetzt entscheiden. Kann
ich auf zwei Monate lohnende Arbeit
fir den Pflug bekommen, so bleibe ich
hier und zeige den Leuten, wie man
nicht blo den Boden umdreht, sondern
auch Geld damit verdient!"

Der erfinderisch-tdtigze .Blendersche
Pflugmacher* fand in dem kiihnen
Mann hinter Pflug und Schraub-
stock®, der fast ganz sein Zeitgenosse
war, sein leuchtendes Vorbild. Heinrich
Rower (1842—1903) vollbrachte in unse-
rer Heimat eine Kulturtat in des Wor-
tes eigentlicher Bedeutung, die der hie-
sigen Landwirtschaft michtigen Vor-
schub leistete, Er vollzog hier die Um-
stellung vom Holzpflug zum Stahlpflug
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und entwickelte neue Pflugtypen, die
hier einen Wendepunkt in der Ge-
schichte des Pflugbaues darstellten.
Durch den Ubergang von der ,kombi-
nierten Bauweise“ (Holz-Eisen) zum
Stahlbau erhielt der Pflug nicht nur
eine groBere Festigkeit sondern auch
eine zweckmdéBigere Form.

Der Pflugbau, der bis zur Mitte des
18. Jahrhunderts nur sehr geringe Fort-
schritte gemacht hatte, wurde vor 200
Jahren vor allem durch die Englinder
(Schotten) geférdert. Der groBe schotti-
sche Agrarwissenschaftler J.E.Ransome
hatte 1865 ein Buch verdffentlicht
(.Ploughs and ploughing“), das als
Standardwerk des Pflugbaues in die
Agrargeschichte eingegangen ist.

Es ist wahrscheinlich, dal Ransomes
Werk (zu deutsch: ,Pfliige und pfli-
gen“) dem Firmengriinder in Blender
bekannt geworden ist.

Trotz seines Ideenreichtums und sei-
ner immensen Schaffenskraft war es
Heinrich Rower I nicht vergdnnt, seine
grofien Pliine zu seinen Lebzeiten ver-
irklicht zu sehen, Er starb 1903.
Béuerlicher Konservatismus und fami-
lidre Schicksalsschlige setzten seinem
Werk (Grenzen.

Zur Familiengeschichte

Hier sei ein kurzer Blick auf die Fa-
miliengeschichte gestattet.

Heinrich Rower, der Grlnder des
Unternehmens, entstammte einem al-
ten Soldaten- und Handwerkerge-
schlecht. Sein Vater Dietrich Réwer
(geb. am 20. 3. 1803) war hier in der
ersten Hilfte des vorigen Jahrhunderts
schon ein bekannter und hochgeschitz-
ter Huf- und Wagenschmied und sein
Grofvater Johann Dietrich ~ Réwer
als ,tapferer Dragoner® in der
stlich hannoverschen Armee.
Heinrich Rowers Mutter Anna Adel-
heid, geb. Rode entstammte einem al-
ten Biurger- und Bauerngeschlecht un-
serer Heimat.

Der Firmengriinder war zweimal ver-
heiratet. 1869 ehelichte er Rebecka
Adelheid Maluvius, die Tochter des hie-
sigen Pfarrkotners und 1874 schlols er
die Ehe mit Catharine Margarethe Do-
rothee  Behmann aus  Wulmstorf.  Aus
diesem Ehebund gingen die beiden
Séhne Heinrich (geboren am 27. 12.
1875) und Fritz (geboren am 11. 9. 1882)
hervor, die dem Werk einen bedeuten-
den Antrieb gaben. Die beiden Brider
erganzten sich zum Aufschwung des
Unternehmens so gliicklich, daB schon
bald nach dem Tode ihres Valers der
historische Augenblick kam, in dem
dem Unternehmen das Signum gege-
ben wurde, unter dem es heute in ai-
len 5 Erdteilen bekannt ist:
.Pflugfabrik Réwer & Co, Blender in
Hannover*.

Das war im Jahre 1906,
Max Eyths.

Allmihlich trat die Firma in die Reihe
der groBlen deutschen Pflugfabriken
ein, die um die Jahrhundertwende
Weltgeltung erlangt hatten: Sack-Leip-
zig, Eberhardt-Ulm, Ventzki-Eckert-
Berlin und Dehne-Halberstadt.

im Todesjahr

Die Erfindungen

Heinrich Réwer IT (1875—1939) der den
technischen Betrieb fiihrte, war nicht
nur ein hervorragender Handwerker,
sondern er war ein schopferischer
Mensch, der dem Pflugbau neue Im-
pulse gab. Seine Erfindungen, die viel-
fach patentiert wurden, kamen samtli-
chen Teilen des Pfluges zugute: dem
Pflugkérper, dem Pflugbau (Grindel)
mit den Sterzen und der Span-
nungsvorrichtung mit den Regulatoren.
Das um 1880 entwickelte ROwersche
Streichbrett (,Riister) besall vorteil-
hafterweise eine schrig zur Fortbewe-
gungsrichtung gestellte, allmdhlich auf-
steigende Fldche, deren Steigungswin-
kel am unteren Teil — bei der Schar
— ein nur schwacher war, so daB die
lockere Erde gut von dem Streichbrett
aufgenommen wurde, Diese Erfindung

ist heute nach fast 90 Jahren noch
nicht antiquiert.
verstopfen! Unter

Pfliige, die sich nie
diesem Werbespruch

wurde vor 60 Jahren im Rower-Werk
ein groBer Fortschritt im Pflugbau er-
zielt.

Heinrich Réwer hatte schon friihzeitig
erkannt, daBl der Raum zwischen der
Schar und der unteren Fliche des Grin-
dels bei fast allen Pflugtypen zu klein
war.

Dieses Manko hatte zur Folge, daB die
Pfliige durch Erde, Stoppeln und Diin-
ger leicht verstopften. Heinrich Rower
wuBte Abhilfe zu schaffen, in dem er
das Schar-Grindel-Verhiltnis vergro-
Berte und einen neuen Diingereinleger
konstruierte, der das Vorfeld miihelos
rdumte. Sehr beliebt waren hier vor
60 Jahren die Rower-Schwungpfliige,
die fiir den Tiefgang und fiir die Breite
der Furchen die einfachste Handha-
bung hatten. Bei den Rower-Karren-
pfliigen bestand die neue Stellvorrich-
tung fiir den Tiefgang darin, daB die
Verbindungskette des Karrens mit dem
mit dem Grindel verkiirzt oder verldngert wur-
de und das vordere Ende des Grindels
an der Vorderkante im sogenannten Steg
nach der Hohe und nach der Seite ver=
stellt wurde.

Die Ausspannungsvorrichtung war bei
den Rower-Pfliigen derart eingerichtet.
dafBl sich der Pflug selbst fiihrte.

Die Organisation

Den Verdiensten und Erfolgen des Er-
finders und Konstrukteurs Heinrich R6-
wer II standen die seines Bruders
Fritz, der als Kaufmann, Organisator
und Betriebsleiter wirkte, in keiner
Weise nach. Fritz Rower (1882—1953)
war es, der aus der kleinen Dorf-
schmiede jenes Werk erschuf, das im-
stande war, die Erfindungen und Neu-
konstruktionen zu realisieren.

Fritz Réwer wollte die Seriengestaltung
bewdhrter Pflugtypen. Seine Haupt-
aufgabe war also die ErschlieBung
neuer Absatzgebiete, Der geschéftstiich-
tige Kaufmann glaubte an diesen Ab-
satz und der Glaube, mit Vorsicht er-
worben und mit Vorsicht betéitigt, wur-
de nicht enttiuscht! Die Réwer-Pfliige
gingen weit hinaus in deutsche Lande
und behaupteten sich glinzend gegen
starkste Konkurrenz. Nicht nur in
Nordwestdeutschland auch in Mecklen-
burg, in OstpreuBen und Schlesien
wurden zahlreiche Vertriebsstellen ein-
gerichtet,

Das Firmenzeichen mit dem niedersich-
sischen Hausgiebel-Emblem, den ge-
kreuzten hdlzernen Pferdeképfen, die
von dem Rower-Initial ,R* umschlun-
gen sind, trug den Namen des alten
Kirchdorfes Blender in weit entfernte
Grenzkreise des Deutschen Reiches, das
bald seine erste groBe Erschiitterung
in unserem Jahrhundert erfuhr: Die
Politik griff ein! Es kam der 1. Welt-
krieg, der die Pflugproduktion in Blen-
der unterbrach. Es folgten die schweren
Nachkriegsjahre mit ihren Existenzge-

Die Pioniere im Pflugbau

HEINRICH ROWER 1
* 31. 5, 1842 T 17. 3. 1903

ANNELIESE FRANKE, geb. Réwer

fahrdungen, die an die Firmenchefs das
hochste MaB an erfinderischtitiger
Energie und durchhaltende Geduld
stellten. Damals erwies sich Fritz Ro-
wer als Wirtschaftsfiilhrer groBen Stils.
Mit hochstem diplomatischen Geschick
warb er fir sein Werk. Er fand aus-
helfende Freunde, Minner aus dem
Kreis der alten Welfen-Garde, denen er
die Zeitgerechtigkeit und Lebensnot-
wendigkeit der Firma in iiberzeugen-
der Weise dartat.

In der Denkschrift zum jetzigen Jubild-
um wird u. a. mitgeteilt, daB im Jahre
1928 der erste Rower-Anhiéngepflug fir
Schlepper auf den Markt kam, der bis
zum Beginn des 2. Weltkrieges zu einer
bewdhrten Standardform  entwickelt
wurde. Diese Pfliige zeichneten sich
durch besondere Bauclemente aus, die
heute noch nicht veraltet sind (z.
Baukastensystem und der P[lugkcrper
fiir erhohte Geschwindigkeiten).

Uber 50 Erfindungen prégten die Form
der ,Original Réwerpfliige®.

Der Zweite Weltkrieg schrinkte die
Pilug- und Ersatzteilproduktion zwar
ein, aber die Stillegung des Werkes
wurde nicht verfiigt, 1939 starb Hein-
rich Rower. Sein altester Sohn Hein-
rich (geb. am 10. 4. 1903) iibernahm die
Leitung des technischen Betriebes, Die
Kapital- und Materialsituation in den
ersten Nachkriegsjahren 2wang die
‘Werksleitung zu drastischen Einschrén-
kungen.

1950: Der Neubeginn

Fritz Rower leitete dann noch ein-
mal den Neubeginn ein. Im Jahre
1950, drei Jahre vor seinem Lebens-
ende, erreichten die ersten Wellen der
Automation aus Amerika kommend,
unsere Heimat. Eine neue Periode in
der Geschichte der Landtechnik und in
der der Firma Rower begann.

Das heutige Fabrikationsprogramm um-
faBt die verschiedensten Pflugtypen fiir
alle Bodenarten und fiir Schlepper al-
ler Leistungsklassen von 10 bis 120 PS).
Der Verlust unserer Ostgebiete zwang
zur Intensivierung der Vertriebsarbeit
und zur technischen Schwerpunktbil-
dung.

Der neue Réwer-Katalog ist eine ein-
drucksvolle Visitenkarte der grof3ten
Spezialfabrik  Norddeutschlands  fiir
Schlepperptliige. Das grofie Sortiment
kann hier nur andeutungsweise darge-
stellt werden. Es umfaft 6 Haupt-
sparten:

1. Dreipunkt-Beetpfliige,

2. Dreipunkt-Grenzpfliige nebst Grenz-
pflugeinrichtungen fiir Dreipunkt-An-

ROWER II
T 18. 5. 1939

HEINRICH
* 27. 12. 1875

»Das {chonjte Wappen
auf der Welt,

der -prlna
im AUckerfeld”

das it d

Spruch des Hauses Rower

Die Geschdftsfihrer
im Jubilciumsjahr

3. Aufsattel-Beetpflige fiir Schlepper
mit Unterlenker-Tiefensteuerung.

4. Dreipunkt-Volldrehpfliige.

5. Dreipunkt-Schilpfliige und Schél-
saatpfliige.

6. Pflugkorper, Diingereinleger
Sonderausriistungen.

Diese Neuentwicklung verlangte gebie-
terisch die Vermehrung der Arbeits-
pldtze und damit viele Erweiterungs-
und Neubauten.

1952 und 1959 wurden bauliche Erwei-
terungen vorgenommen.

In den Monlage- und Lagerhallen und
im Biirohaus waren in den letzten
Jahrzehnten bis zu -hundert Men-
schen tétig. Der
hochgradig rationalisiert.

und

innere Betrieb ist
die

seit 1908 gebauten
pfliige zu liefern; das ist eine einma-
lige Leistung auf dem Felde des Pflug-
baues.

DaB die Réwerpfliige heute zu den mo-
dernsten landwirtschaftlichen Gerdten
gehoren, beweisen die internationalen
Ausstellungen und Leistungswettkdmp-
fe. Dreimal war der Rowerpflug beim
Weltwettpfliigen vertreten.
Réwer-Erfindungen sind in 15 Léndern
der Erde geschiitzt.

Zur Ehre der Firmal!

Seit 1867 sind viele Furchen gezogen
worden! Nicht nur Heinrich der Griin-
der, auch seine beiden tatkriiftigen
Sthne Heinrich und Fritz sind ins Grab
gesunken, der erste mit 64 und der
zweite mit 71 Jahren. An ihrer Stelle
walten heute die Enkelin Anneliese
Franke (die einzige Tochter von Fritz
Rower) und der Enkel Heinrich Réwer
(dltester Sohn von Heinrich Réwer II)
und sie stehen einem Betrieb vor, der
vielverzweigt und groBartig ausgebaut
mit seinem umfangreichen und sinnvoll
abgestuften Herstellungsprogramm dem
Urunternehmen Heinrichs I. so wenig
mehr gleicht, wie ein moderner Drel-
punktdrehpflug heute dem

FRITZ ROWER
*11. 9. 1882 T 29. 8. 1953

HEINRICH ROWER IIT

Als Fritz Rower vor 60 Jahren zum
ersten Male auf der DLG-Ausstellung
seinen Stand einrichtete, stand das
traditionsreiche  Fir h unter
den Versen von Max Eyth, die diesen

Gedenkartikel sinnfillig  beschlieBen
sollen:

Willkommen, die hinter dem Pfluge

gegangen,

Auf einsamem Felde, vom Herbstwind

gefegt;

Willkommen, die ihr mit Hoffen und

Bangen

Die griinaufkeimenden Saaten gepflegt.
Beppen 5, 14. Oktober 1967

Kurt Asendorft

Statthalter der Treue

Das Jubilium schlieft das dank-
bare Gedenken an diejenigen Personen
ein, die der Firma ihre Fihigkeiten und
Beharrlichkeit jahrzehntelang gespen-
det haben.

Die Chronik bekundet, dal seit 1867
ein treuer Mitarbeiterkreis vorhanden
war, und daB sich Viter und Séhne
vielfach am Arbeitsplatz ablosten. Da-
durch ist eine innere Kontinuitit in der
Firma hergestellt, die die zusammen-
haltende Kraft der Betriebsleitung ver-
mehrte und den allgemeinen Nutzen
vergrilierte,

Die Namen der verstorbenen Mitarbei-

ter Rose, Oehlkers, Jeschawitz, Malu-
vius u. a. m. sind eng mit der Ent-

wicklung der Firma verbunden.
Besondere Betriebstreue zeichnet die
Familie True in Varste aus.

Der heute 85jdhrige Hermann True
war 40 Jahre in der Firma tdtig und
sein Sohn Heinrich ist nichst dem Be-
triebsleiter und Geschéftsfithrer Hein-
rich Rower, der in diesem Jahre sein
50jéhriges Berufsjubildum begeht, das
dlteste Belegschaftsmitglied (43 Jahre).
Die Namen der heute noch lebenden
Betriebsangehérigen, die linger als 25
Jahre der Firma dienten sind:

Schwungpflug. dhnelt, mit dem unsere
Grofiviater die Furchen zogen.
w+Hundert Jahre Réwer-Pfliige*, wir
méchten den niedersichsischen Bauern
sehen, dessen Besitzstand ohne eine Be-
ziehung zu ihrer Existenz wire!

Das Jubildum der Firma Réwer & Co.
ist ein Gedenkfest eines Handwerker-
Geschlechts, das den Geist und den
Fortschritt liebte, das ihnen vertraute
und das dieses Vertrauen forterbend
zur Grundlage seiner Ehre und Bliite
macht.

Die Pflugfabrik
Réwer & Co,
Blender

im Jubildumsjahr
1967

1. Betri

50 Jahre,
Heinrich True-Varste 43 Jahre,
Reinwald Rower, Blender 42 Jahre,
Hermann True-Varste 40 Jahre,
Fritz Rower-Verden, Niedersachsen-
ring 39 Jahre,

Hermann Behrmann-Einste

39 Jahre

Otto Réwer-Blender 37 Jahre,
Erich Stuppenhagen-Verden,
Klaus-Groth-Str., 33 Jahre,
Reinhard Niere-Wulmstorf 30 Jahre,
10. Angelus Witten-Blender 29 Jahre
11. Heinrich Wigger-Intschede 27 Jahre.

iter Heinrich Réwer
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Um die gesteigerten Aufgaben der Ge-
genwart meistern zu kénnen, ist es der
Firma rechtzeitig gelungen, geeignete
Fach- und Fihrungskrifte in den be-
stehenden Organismus hineinwachsen
zu lassen. Denn es gilt, nicht nur das
Erbe der Vater zu verwalten und die
traditionellen Grundlagen zu nutzen,
sondern es heiB{ auch Schritthalten mit
der Ubrigen Industrie. Diese Notwen-
digkeit erstreckt sich auf alle Gebiete
von der Konstruktion und Erprobung
lber die Arbeitsvorbereitung, Arbeits-
abrechnung, Fertigungstechnik, Verwal-
tung und Werbung bis zum Vertrieb.
An allen diesen Stellen sind Krifte ti-
tig, die durch ihre Berufsausbildung
und Erfahrungen {iber die Qualitéiten
verfiigen, die in einem fortschrittlichen
Betrieb unentbehrlich sind.



